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Contexte

Dans le Made-in-Ontario Environment Plan, le gouvernement de I'Ontario s'est fixé pour
objectif de réduire les émissions de gaz & effet de serre (GES) de 30 % par rapport aux
niveaux de 2005 dici 2030. Electrifier les véhicules moyens et lourds (VLM), représentant
24% du bilan GES du secteur du transport de la province, pourrait grandement contribuer &
cet objectif. Alors que acquisition d’‘autobus scolaires électriques (ASE) pourrait favoriser
la transition vers un transport décarboné, seuls 200 ASE ont été commandés en Ontario’,
ce qui représente 0,1% d'un parc de 20 000 autobus scolaires.’

Pourquoi devons-nous agir maintenant?

Avantages pour le climat

Une parc d'ASE permettrait de réduire les @missions de GES de 340 000 tonnes par an, soit
4 millions de tonnes sur la durée de vie de 12 ans d'un autobus scolaire (17 tonnes réduites
par autobus). Cela est en partie di au réseau électrique & faible émission de carbone de
la province, puisque 92 % de ['€lectricité provient de sources d zéro émission.

Avantages pour la santé

L'électrification des autobus scolaires présente également un potentiel important pour
réduire les polluants atmosphériques liés au diesel (oxydes d'azote, oxydes de soufre,
particules fines), qui affectent principalement la santé des conducteur(-trice)s d'autobus
et des 830 000 enfants qui utilisent les autobus scolaires tous les jours pour se rendre &
lécole.® Cela profite également aux communautés défavorisées qui sont plus susceptibles
de vivre a proximité des grandes routes et donc des itinéraires quotidiens des bus. Le
remplacement dun autobus diesel par un ASE pourrait potentiellement permettre
d'économiser 11 800 $ en frais de santé sur sa durée de vie de 12 ans. Avec 20 000 autobus
scolaires au diesel, il serait possible d'économiser 236 millions de dollars (M$) en frais de
santé’

Avantages économiques

Les ASE offrent également de nombreux avantages économiques, selon le rapport Amped
Up de l'nstitut Pembina. Les fabricants de MHDV prétendent créer environ 20 emplois pour
chaque million de dollars dinvestissement dans une usine de fabrication. Si Ontario vise
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un objectif de 65 % d'ASE dici 2030, en alignant cet objectif sur celui du Québec, les
impacts de la croissance du marché dans le secteur des ASE pourraient entrainer la
création d'environ 10 800 empilois et 1,5 milliard de dollars (G$) de produit intérieur brut
(PIB) d'ici 2030. De plus, la fabrication et linstallation de bornes de recharge pour les ASE
pourraient créer 2 400 emplois supplémentaires et contribuer environ 300 M$ au PIB d'iCi
2030. Il y a également dimportants avantages économiques pour les petites et moyennes
entreprises & mesure que la chaine de valeur automobile se restructure.

Quels sont les principaux obstacles?

Selon un rapport du groupe Delphi et de Pollution Probe, intitulé An Electric School Bus
Strategy, il existe plusieurs obstacles & ladoption des ASE en Ontario :

Les ASE coltent en moyenne 260 000 $ de plus qu'un autobus scolaire au diesel ;
Les gestionnaires de parc ont du mal a remplacer 10 % de leurs autobus scolaires
chaque année par des ASE, en raison du manque de financement provincial
disponible pour compenser les colts plus élevés ;

Les contrats existants avec les entreprises dautobus scolaires ont généralement
une durée de seulement 5 ans, ce qui ne favorise pas un modéle économique
incitatif pour que les entreprises d'autobus envisagent de passer aux ASE ;

Les colleges de I'Ontario ne proposent pas de programmes de formation pour
I'entretien des VLM zéro-émission (seuls quelques fabricants l'offrent) ;

Les conditions hivernales posent des défis pour les ASE alors que la
consommation d'énergie des batteries électriques peut augmenter de 40 %.

Recommandations

Afin de maximiser les avantages associés ¢ |'‘€électrification du transport scolaire et d'aider
'Ontario & atteindre ses objectifs climatiques, il est essentiel que la province s'engage a
disposer d'un parc de 100% ASE, comme le recommandent Pollution Probe, Pembina
Institute et Ecology Ottawa, et en alignement avec ses voisins du Québec. Pour ce faire,
nous recommandons cing champs prioritaires d’action en Ontario :

Politiques et financement
Intégrer des objectifs d’ASE dans les politiques et les programmes provinciaux ;
Mettre en place des mesures politiques, telles qu'un programme de mise au rebut,
pour remplacer les vieux autobus au diesel par des ASE ;
Augmenter le financement des opérations d'autobus scolaires pour couvrir les
colts supplémentaires liés aux exigences des ASE (supprimer la taxe de vente
provinciale et accorder des subventions, pouvant sajouter au programme fédéral
de financement pour les transports sans émission) et proposer un financement &
faible taux dintérét pour les exploitants de parcs ;
Augmenter le budget du ministére de I'Education pour lancer des programmes
pilotes d'ASE ;

Contrat et durée
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Augmenter la durée des contrats avec les entreprises d'autobus scolaires & 10 ans
pour celles utilisant des ASE afin que les dépenses supplémentaires puissent étre
réparties sur une plus longue période ;

Mener une étude financiére pour déterminer une proportion appropriée des
exigences en matiere d'ASE dans les contrats de transport ;

Infrastructure et recharge
Prolonger lengagement et les dépenses consacrées a linfrastructure de recharge
pour inclure des bornes de recharge pour les ASE dans les districts scolaires ;
Veiller & ce que linfrastructure de I'Ontario soit préte pour les ASE en investissant
dans des stations de recharge ;

Mise en oeuvre et soutien
Mener des projets pilotes pour étudier les obstacles d la mise en ceuvre des ASE, y
compris les applications de Véhicule-a-Tout (V2X) ;
Proposer des programmes subventionnés/gratuits de certification de maintenance
pour les ASE pour les mécaniciens de véhicules lourds au diesel existants ;
Fournir des programmes de formation pour I'exploitation des ASE ;
Elaborer des ressources déducation et de sensibilisation du public sur les
avantages des ASE ;
Mettre en place des ressources d'éducation et de sensibilisation du public sur les
avantages et les bienfaits pour la santé des ASE et créer une boite & outils pour
promouvoir la sensibilisation et offrir des conseils sur les meilleures pratiques pour
leur adoption ;
Impliquer les parties prenantes pour faciliter lacces au financement et &
l'assistance technique ;

Plaidoyer et collaborer
Collaborer avec les organisations, institutions et entreprises pertinentes pour
diffuser les connaissances, promouvoir l'adoption des ASE et plaider en faveur du
financement provincial.

Nous sommes disponibles pour fournir des détails supplémentaires sur ces
recommandations et contribuer aux discussions sur ces questions.
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Dirigée par Equiterre en partenariat avec Green
Communities Canada, [Alliance canadienne pour
I"'électrification des autobus scolaires (ACEAS) est une
initiative qui réunit des parties prenantes du transport
scolaire aux niveaux provincial et fédéral - des conseils
scolaires aux organisations environnementales en
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passant par les associations nationales de santé - pour|
plaider en faveur de politiques mesurables qui

accéléreront la transition vers un parc d'autobus scolaires
entierement électrique dici 2040, en accord avec les
objectifs climatiques du Canada. Site web

ACEASTH,


https://eschoolbusalliance.ca/fr/accueil/

