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Contexte

Le célebre autobus jaune nord-ameéricain transporte les enfants & I'école depuis les
années 1930. Presque un siécle plus tard, le parc d'autobus scolaires du Canada est
alimenté presque exclusivement par des combustibles fossiles! Aux cotés des autres
véhicules moyens et lourds (VLM), ces autobus représentent 30 % des émissions de gaz &
effet de serre du secteur des tronsportsz, qui, lui, contribue & 22 % des émissions
nationales.’

Malgré le soutien fédéral via le Fonds pour le transport en commun & zéro émission (FTCZE)
et le Programme d'infrastructure pour les véhicules & émission zéro (PIVEZ), le financement
actuel n‘est pas suffisant pour permettre une transition compléte vers les autobus
scolaires électriques (ASE) d'ici 2040. Cela correspond a la cible du Canada en matiére de
vente de VLM & zéro émission.”

Bénéfices des autobus scolaires électriques

Electrifier le transport scolaire constitue un investissement responsable fiscalement et &
fort impact environnemental, sanitaire et économique :

L'électrification de 65 % du parc d’autobus scolaires de I'Ontario pourrait générer 2
milliards de dollars au produit intérieur brut provincial et jusqu'd 4,5 milliards &
I'échelle nationale® Cela représente un investissement en capital en phase avec
'approche fédérale « dépenser moins, investir plus ».

Accélérer le déploiement d'ASE constitue une réponse stratégique face d
lincertitude commerciale croissante et aux vulnérabilités de la chaine
d'approvisionnement. Investir dans un secteur de fabrication d’ASE pourrait créer
des emplois au Canada, réduire la dépendance aux exportations et protéger
I'électrification des transports contre les perturbations géopolitiques.

Les ASE dotés de la technologie véhicule-réseau (V2G), qui leur permettent de
fournir de I'energie au réseau, pourraient renforcer la préparation en cas d'urgence,
la résilience du réseau et lindépendance énergétique des municipalités.®

Un parc d'autobus scolaires 100 % électrique permettrait d’éliminer chaque année
1,J7 million de tonnes d’émissions de GES et environ 243 000 litres de combustible
fossile, consommeés par le secteur du transport scolaire.”
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78 % de la population canadienne est préoccupée par les émissions liées aux
autobus scolaires, 83 % se disent en faveur d'accélérer leur électrification et 80 %
soutiennent l'introduction progressive de cibles et de mandats de vente d'ASE.?
La transition vers les ASE permettrait d’économiser annuellement environ 1 million
de dollars en soins de santé au Québec et 7,2 millions en Ontario.’ A I'échelle
nationale, les économies pourraient atteindre 601 millions de dollars sur 12 ans.®

Obstacles et recommandations

Prolonger les programmes de financement existants

ESBs cost 15 to 25 times more than diesel buses, and are unlikely to reach price parity
before 2040. The ZETF is oversubscribed, recently reduced by 350 million dollars", and often
avoided due to administrative delays, slowing procurement and planning. With an
estimated 18 billion dollars needed to electrify the school bus fleet by 20407, sustained and
streamlined funding through ZETF, ZEVIP, and the upcoming Canada Public Transit Fund
(CPTF) is essential to accelerate the transition.

Les ASE coltent 1,56 a 2,5 fois plus cher que les autobus au diesel, et sont peu susceptibles
d'atteindre la parité de prix avant 2040. Les fonds du FTCZE, réduits recemment & 250
millions de dollars, ont déja été alloués. Plusieurs transporteurs préférent ne pas y
appliquer en raison des délais administratifs qui ralentissent I'achat et la planification.
Considérant que 18 millions de dollars sont nécessaires pour électrifier 'ensemble des
autobus scolaires dici 2040" un financement durable et accessible, qu'il s‘agisse du FTCZE,
du PIVEZ ou du Fonds pour le transport en commun du Canada (FTCC), est essentiel pour
accélérer la transition.

Recommandations
Allouer 375 million de dollars en financement temporaire pour les ASE via le FTCZE
en attente du lancement du FTCC en 2026" ;
Dédier 1,25 milliards de dollars pour les ASE, soit 250 millions de dollars par an, entre
2027 et 2032, via le FTCC ;
Renouveler le financement pour PIVEZ apres 2027 ;
Renouveler le volet dédié aux organisations autochtones, qui est épuisé, et
collaborer avec des groupes de défense des droits autochtones afin de sensibiliser
et renforcer les capacités des organisations dans I'acces au financement ;
Dédier des fonds spécifiques pour les ASE dans le volet de financemnet ciblé du
FTCC et séparer PIVEZ en différents volets de financement pour les ASE et les
autobus électriques ;
Instaurer un systéme de rabais & I'achat des ASE, comme pour les véhicules
électriques, pour simplifier le processus d'inscription et rassurer les transporteurs.
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Renforcer les capacités de la main-d‘oeuvre

Les responsables et le personnel du transport scolaire ont besoin de compétences, de
connaissances et de soutien pour gérer et opérer efficacement les ASE. Sans
investissement & cet effet, des enjeux opérationnels pourraient ralentir 'adoption des ASE
et limiter la portée du financement fédéral.

Recommandations
Financer des programmes de formation et de certification spécialisés en ASE pour
le personnel d’entretien du transport scolaire ;
Augmenter le financement annuel pour les transport scolaire au sein des écoles
autochtones pour y inclure un soutien dédié en matiere d'opération des ASE ;
Financer des ateliers et une campagne de sensibilisation auprés des responsables
du transport scolaire sur l'accés aux programmes de financement fédéraux, via
I'Initiative de sensibilisation aux véhicules & zéro émission.
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A propos de I'ACEAS

Dirigée par Equiterre en partenariat avec Green Communities
Canada, [Alliance canadienne pour I'électrification des
autobus scolaires est une initiative qui réunit des parties

prenantes du transport scolaire aux niveaux provincial et
fédéral pour plaider en faveur de politiques mesurables qui
accéléreront la transition vers un parc d'autobus scolaires
entierement électrique dici 2040, en accord avec les
objectifs climatiques du Canada.
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